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Cirealar- Erlafs  betreffend die ¥ ortgewihrung der
Didten an die als Ersatzreservisten I. Klasse ein-
berufenen difitariach beschiftigten Baumeister and
Banufiihrer. '

Berlin, den 19. November 1881.

Zur Beseiligung von Zweifeln bestimme ich, dafs die in
der allgemeinen Banverwaltung difitacischb beschiiftigten Bau-
meister und Baufihrer, welche als Ersatzreservisten L Klasse
zufolge des Reichsgesetzes vom 6. Mai 1880, betreffend Er-
ginzungen und Aenderungen des Reichs-Militirgesetzes vom
2. Mai 1874 (R. G. Bl. 1880 8. 103 ff), zu militirischen
Uebongen einberufen werden, den Banmeistern bezw. Bau-
fihrern gleich zu achten sind, welche im Benrlaubtenstande
zu den gewbhnlichen Friedensiibungen eingezogen werden,
Demgemiifs ist beztiglicb der Fortgewithrung der Diiiten an
die erst hten Baumeister und Baufithrer fiir die Dauner
der beregten Uebungem noach den in dem Circular-Erlasse
vom 19. Mai IAT8 (III 7752) dargelegten Grundsiitzen zu
verfahren.

Der Minister der offentlichen Arbeiten
Im Aufirage
gez. Schultz.
An die Kiniglichen Herren Reg'remngn-l"rﬂ.nklmtm
estpre

in den Provinzen Ost- und ufszen, Bran-
den , Pommern, Schlesien und Sachsen,

sowie den Herrn Regierungs - Priisidenten in
Sigmaringen, die Koniglichen i nnd
E:l-lﬂrzfteien in dmgghri 5 m?ng:: dic

en in Breslau,

Kiniglichen Strombauverw tung
Magdeburg und Coblenz, die Rinigliche Mini-
sterial - Bau - Commission und das Konigliche
Fnlhﬁ-?ﬁahﬁmnﬁﬂ'ﬁ{ﬁ besoniders).

. X 1.

Circular-Erlafs, betreflend die gleichmilfcige Anwendung
der fir die Hoch- und Wasserbanten giiltigen Sub-
missionsbedingungen auch auf die Wege-
bauten der Staatsve en im Ressort ﬁea
Ministerimins der offentlichen Arbeiten.

Berlin, den 26. November 1881.

Gemiils dem Erlasse vom 4. October d. J. [Centralblatt
No. 30.] sollen unter Beriicksichtigung der darin bezeichneten
Ergiinzungen
die Submissions gen fir die éffentliche Vergebung
von Arbeiten und Lieferangen bei den Hochbauten der
Staatsverwaltung :
die allgemeinen Bedingungen, betreffend die Ausfiihrung
von Arbeiten ond Lieferungen bei den Hochbauten der
Staatsverwaltung
auch bei den Wasserbauten der Staatsverwaltung innerhalb
meines Ressorts zur Anwendung gebracht werden. Dieselben

und

Amtliche Mittheilungen.
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erscheinen mit diesen iinzungen im wesentlichen auch zur
Anwendung fir die Wegebauten geeignet. Ew. Hochwohl-
geboren ersuche ich daher, jene Bedingungen nebst Er-
ginzungen unter sinogemifser Aenderung fortan auch bei den
auf dic Wegebauten der Staatsverwaltung innerhalb meines
Ressorts beziiglichen Ausschreibungen und Vertragsabschliissen
zu Grunde zu legen,

Der Minister der Sffentlichen Arbeiten
gez. Maybach.

An_diiﬂﬂﬁ-niﬂljﬂ}mnpilmﬁ bﬂegi Prilsidenten
in Konigaberg i./Pr., Gumbinnen, Danzig, Marien-
‘li'_arrllarﬁ’ntﬁl:[l F‘lﬂhkfu.rtn.fb.. St;.mn Lieg-
nitz, Oppeln, Magdeburg, Merseburg und Erfurt,
die Kdniglichen Kegierungen bezw. Landdrosteien
in Posen, Bromberyg, Schleswig, Hannover, Aurich,
Kassel, Wiesbaden und .
ITI. 17 787.

Personal-Nachrichten.

Preunfsen.

Des Konigs Majestit haben Allergniidigst geruht: Den Baurath
Menne in Koln, die Eisenbahn-Directoren Stock in Berlin, Vieregge
in Sehneidemiihl, Hlumberg in Bromberg, Schulenburg in Pader-
born, Otte in Altena, NMaumann in Danzig, sowie dic Eisenbahn-
bau- und Betriebsinspectoren Rncholz in Wesel, Fischer in Berlin,
Siecke in Crefeld und Altenloh in Coblenz zu Regierungs- und
Bauriithen zu ernennen.

Zu Eisenbahn - Maschinenmeistern sind ernannt: die Werk-
stiitten-Vorsteher Losehand in Hannover — unter Versetzung nach
St. Wendel — und Lutterbeck in Berlin; die Maschinen-W erkfithrer
Hummell in Dortmund und Claasen in Betzdorf, sowie der
Maschincn - Ingenieur Kohn in Kéln.

Zu Regierungs- Baumeistern sind ernannt: die Candidaten der
Baukunst Gustav Glasewald, Kad Nolte, Diedr. Duis, Heinr.
Klinke und Kari Zachariae;

zu Baufiihrern: die Candidaten der Bankunst Wilh. Schleicher,
Felix Szymanski, Karl Miller und Max Kaupe.

zu Maschinenbaunfiihrern: die Candidaten der Maschinenbaukunst
Rud. Kleinjung, Walther L ithdorff, Herm. Le vy, Hejor. Grimke,
Aug. Patté, Paul Fischer wnd Kurt Karitzky.

Baden. ‘

Der Ministerialrath Sprenger bei der Oberdirection des Wasser-
und Strafsenbaues ist aus Anlals organisatorischer Aenderungen unter
Vorbehalt seiner Wiederverwendung in den Rubestand versetst.

Dem Ingenieur I. Klasse Julius Néher beim technischen Bureau
der OUberdirection des Wasser- and Strafsenbaues ist der Titel  In-
spector® verlichen.

Der Bahohsuinspector Theodor Gofsweyler bei der General-
direction der (r. Staatseisenbahnen ist unter Verleihung des Cha-
rakters als ,Baurath* zum Collegialmitglied und der Ingenieur
I. Klasse Adolf Wasmer in Wolfach zum Bahnhauinspector bei der
Generaldirection der Gr. Staatseisenbahnen emannt warden.

Der Gr. Baurath Wilhelm Trofe bei der Generaldirection der
Gr. Staatseisenbahnen ist gestorben.
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8, November d. J, durch welchen die Akademie des Bavrwesens ibren
Beschlufs begrindet und an den Minister der 4fentlichen Arbeiten
mitgetheilt bat, fihrt im wesentlichen folgendes aus:

Unter den wenigen in der Hanptanlage noch erhaltenen griilseren
Stadtbefestigungen des Mittelalters nhmmt die von Kiln insofern den
ersten ein, weil sie die cinheitlichste upd alterthémlichste der-
selben ist. Thr trotz aller Umbauten deutlich erkennbarer forti-
ficatorischer Charakter spiegeit poch die Epoche der eben abge-
laufenen Kreuzzige, denn ihre Entstehung (Gt in den Schiufs des
XTIl uwl in den Anfang des XIII Jahrhunderts. Dieser Schlulszeit
des romanischen Baustils gehiren awch ihre durch schlichte Massen-
haftigkeit nod einfache Formenbehandlung so avnsgezeichneten Thor-
burgen an.

ie ganze Defestigung bei der jetzt bevorsiehenden Stadterweite-
rung #u erhalten, ist unmiglich, aber es muls mit Frevde jeder
Schritt b werden , der darauf ausgeht, so viel von den alten
Thorbauten zu erhalten, als irgend thunlich ist. Es handelt sich dabei
nicht wm eipe archiiologischo Liebhaberei, sondern einerseits um Acte
der Pietdt fir die an denkwiirdigen Ziigen so reiche Geschichte der
»Deiligen® Stadt Kola uod anderseits um wohlberechtigte kimstlerische
Wilnsche fiir die spitere interessante Ervacheinupg der Stadt nach
erfolgter Erweiterung.

Mit Dank mufs es daher aperkannt wenlen, Jdals rie stidtische
Verwaltung Bayen-Thurm upd Thirmchen, ferner drei Thorburgen
(St. Severin, St. Gereon und Eigelstein) sowie ein heiriichtliches Stick
der Ringmauver douernd in Sehutz ond Firsorge nebmen zo wollen
sich varpflichtet hat, weil es dadarch miglich sein wird, noch sphiter
den Hauptzug der Befestigung etappenartig zu verfolgen. Nur das
Hahuenthar soll fallen, weil seine Erbaltung voraussiehtlich griilfsere
Kosten verursachen wird.

Wenn man aber erwigt, welch’ ganz besonders wichtige Lage
das Hahnenthor zor Markirung eines der spiiteron Hanptzugiinge zur
Altatadt einniiamt, wie sehy ferner scine grofaartig geschlossene Bau-

ppe geeignet ist, als Abschlufspunkt fiir noue Strafsenziige kinst-
ﬁ:-?mh benutet zu werden und wie dringend erforderlich os ist
solche Directionsmarken durch interessante Architekturen zuv ge-
winnen, so darf man sagen, dals dio zur Sicherung des Bestandes,
sowie zut Regulimog der benachbarten Terrains jetzt sufzawendenden
Kosten mit dem wichtigen Zwecke, der durch solelhes Opfer erreicht
wird, nur in geringem Verhiiltvisse stehen. Wie bedaverlich es ist,
wenn oach einer geschebenen Stadterweiterung derartige waleriseh-
architektonische Sehauohjecte feblen, kann jeder Besucher dea in Bhn-
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lichem Sinne — wie e3 mit Kéln beabsichtigt wird — erweiterten
Magdeburg sehen, wo trotz regelrecht angelegter Strafsen und trotz
opulenter Privatbauten jener reizvoll-pittoreske Charakter vollstindig
vermilet wird, der die #iteren dorch historische Bauwerke so reich
belebten Staditheile daselbst auvszeichpet.

Gleichzeitig mufs daran eriomert werden, dafs in rclitiger Wiiy-
digung solcher Verhiitnisse andere deutsche umil ausliindische Stidte
wie Frankfurt a. M., Dasel, Liibeck, Maioz, Briissel, Reims, Autun u. a.
erhebliche Opfer gebracht haben, um in der Erhaltuug ibrer fiir den
gestiegenen Verkehr fast immer 2zu klein gewordenen Thore nicht
blofs einen Pietiitsact zu dben, sondern in ganzen Physiognomie
der Stadt werthvolle Zige zu bewahren, dig, eimual weggewischit,
durch nichts wieder zu crsetzon aind. Nur aus solcher eﬂ%.chil:ht-
pahme haben sclbst zwei Weltstidie wie Pars und London es ge
ihre alten Thore Porte Sk Denis und Porte St. Martin bezw. Temple Bar
mitten in einer Fregoenz stehen zu lassen, dic schwerlich von irgend
ciner andem Stadtfrequonz erreicht werden wird.

Nun lifst sich noch gar nicht iibersehen, ol und iuvwieweit die Be-
baltung des [lahnenthores filr den spiteron Zug der Strafsen Schwie-
rigkeiten berciten wivd und ob idie im Sinne der Frequenz und der
kostapieligea Terrsinerwerbung bereits gedulserien DBesorgniase be-
griindet sind oder nicht. In keinem Falle léfst sich durch solche
Criinde cdex sofortige Abbruch der Hahwenthorburg rechifertigen.

Ein amderer Grund, der sichh auf ibre Unanseholichkeit unid even-
tuelle Kostapieligkeit im Falle éiner wirdigen Restaurution hezieht,
kann ebeusowenig fiir stichhaltiz ernchtet wernden. Dem asgenblicklich
wenig befriedigenilen Eindrucke kaun sehr rasch abgeholfen werden,
sobald wman die dureh Umbauten entstandenen Verunstaltumgen
entferot und sich bemiht, as alte ora liche Rild unverfiilscht
wiederberzustellen. Da die Substanz des einfachen Rauwerks nur
sehr wenig gelitten hat, so ist ein wirklich grivfseror vnd ins Gewicht
fallender Enﬂﬂ'ﬂauf#ﬂﬂd vou vomberein ausgeschlessen. :

Fur den angenbliicklichen Stand der Sachlage wilrde es geniigen,
wenn die Halmeathorburg von allen vonitzen und entstellenden Zo-
thaten befreit, den Einwahnern ecinige Zeit zor Prifung uwnd Be-
urtheilung gezeigt nnd vor etwaigemn Setzen geschiltzt, =0 lange er-
halten bliebe, bis der auf diesen Stadttheil bezidgliche Bebavungsplan
vorliegt. Durch solchen geringen Aufschub wird nichis verloren, viel-
leicht aber in einem geklirteren Stadium der Vechiltoissa die sich all-
maiihlich geltend muachende Ueberzeugung gewonnen, dals es our ge-
ringer Opfer bedarf, um seitens Jder stlidtischen DRehfirden einen Ent-
schlufs zo fassen, den jeder Konst- und Vaterlandsfreund segnen wiirde.

Die neue Leuchtbake in Swinemiinde.

Um den in den Hafen von Swinemiinde bei Nachtzeit
clnlaufenden Schiffen die Lage der Mindung und speciell die
lage des am weiteston in See vortretenden Kapfes der Ost-
mole kenntlich #zu machen, war auf,
dem Molenkopfe schon im Jahre
1828/29 epine Leuchtbake errichtet wor-
den, derem Beschreibung und Zeich-
nuog in den , Bauosusfihrungen des
Preufs, Staats® Lief. TTI. Bl. 35. ent-
halten ist. Diese Boke orfallte ihren
Zweck vollstindig, bis die Ostmole in
den Jahren 1867 bis 74 wm 60 m wei-
ter in See hiuaus verlingert wurde,
wodurch sich die Nothwendigkeit ergab,
den vorgeschobenen Kopf der Mole in
iihnlicher Weise zu bezeichnen, wie
den alten Molenkopf.

Eine Versetzung der alten, nus
einem masgiven Unterban mit deraof-

stellter Eisenconstruction bestehendem

e erschicn  hauptsiichlich deshalb
nicht thunlich, weil einzelne Theile
derselben keine geniigende Daver mehr.
versprachen und weil wihrend des
Zeitraums vom Abbrache der Bake an

ist ganz aus Eisen construirt und hat die Gestalt einer acht-
seitigen abgestumpften Pyramide, suf welcher die prismatische
knppelfirmig abgeschlossene Laterne sitzt. An geschlossenen
Riumen enthilt die Bake eine Materia-
lienkammer, dariiber die Wirterstube
und oben die Laternenstube.

Ale Hauptconstructionstheile sind
zuniichst die 8 Eckrippen zu bezeichnen,
deren jede aux 2 stumpfwinkligen Eck-
cisen Yy zusammengesetzt ist. Die ra-
dial gerichteten Schenkel dieser Winkel-
eisen stehen behufs Einfigung der
radial abgehenden Querverbindungen
10 mm von ejnander al. Die beiden
anderen Schenkel liegen in den Flichen
der Pyramide, Die Fulspunkte der
Eckrippen sind durch wverluschte und
vernietete Winkeleisen g mit einander
verbuniden, welche auf horizontalen
Platten aufruhen und mit ihoen
vernietet sind. Mittels dieser Platten
rulit die Pyramide auf # Lagersteinen
aus Granit nnd erstere sind mittels senk-
recht eingemauverter, durch die Lager-
steine hindurchgehender Ankerbolzew
mit dem Grundbau fest verbunden.

his zu ihrer vollstindigen Wiederauf-
stellung das Leuchtfever nicht entbehrt
werden konnte. Es wurde daher an-
geordnet, anf dem  vorgeschobenen Molenkopie eine neue

Leochtbake zu erbauen.
Diese im Jahre 1877 zur Ausfibrong gekommene Bake

Anker und ineg waren bei Aus-
fiihrung der Molenverliingerung gleich

mit eingemaoert worden.
[¥e Mitte der Bake bis za £.3 m Hilhe bidet ein schmiede-

eiserner Cylinder von 1,8 m lichtem Durchmesser, in welchem
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cine gnlseizerne Wendeltreppe bis  zur  Materialienkammer
hinauflisthrt.  Vor der Eingangsthiic zum Treppencylinder st
cin Windfang ebenfalls aus Blechplattion  angebracht. Doy
Cylinder ist unten durch eine 10 mm sturke Platte geschlossen,
rulit mittels dieser auf einem Lagorsteine nnd jst mit letzteren
ahnlich wie die Fulsplatten der Eckrippen durch eine vertical
cingemanerte Ankerschrauhe fe<t verbunden,

Der Cylinder und  die = Eckrippen  sind in ihren Fuls
punkten durch 8 radiale T Eisen., sowie in den Hithen vouy
2m und L4 m o dureh e = padiale € Eisen gegen  cinander
versteift und verankert. Die 'i'rr:-hliﬁlng ilisp E-:q-l.;rilplmu Firel-
cinander  ist in
Habs von 2,2 m
ilureh  horzonial
lisernnlie llﬂl,ll]l"h"'
C Eisen umd  in
ilem oher-  wml
unterhalb  oebil-
deten 16 Fiehem
durch sich kreo-
renele T Eisen be-
wirkt In der
oberen Hilfie sind
die Hekrippen in
ilen =eitentlichen

iloy I*vramiide
dureh horizom-
tale Winkeleisen

mit vinander yeor-
Vinmden, an wel-
che die die false-
ren Wandiiehen
der  Materinlien-
kammer amd dep
Wirterstube  hil-
tenedon Hleah-
phatten aufirenio
tet simal.  sowie
die innere Wand-
hekleidune nus
Haolz haofestigt =,
[der 8 cm weite
Lwisehenrum

Zwisehem Holz
il Eisen st mit
=chilackenwolle
T BT (T 1 | iliv
(LT S BT Wand-
fichen iber dem
Holze sined geroht
umdl greputer.

L #=hor der En-
digung des Trep-
prencylinders, also
in Fulzhodenhihe
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senkrechte, rudial gegen dicsen Cylinder gestellte viereckige
Platten r sind mit ersterem durch angenietete Winkeleisen ver-
bunden, wihrend ihre Aufsenkante von den die Eekrippen
bildenden  Winkeleisen umfafst und mit  diesen  vernjetot
1=t. Ihe r*'l‘tiq‘:l]p]:ltlrn sitn]  durch zwischenliegends Hori-
sontalplatten y, welehe zugleich die Decke der Wirte rstulbee
hilden, gegencinander versteift.  Die Verbindung der Vertical-
und II'll'llithlllili|llllll'+"|| Bilden  dis Winkeleisen -;; unter den
= Horizontalplatten legen zo deren Verstirkung I 2 Winkel-
LH LI
Ihies _-'*.hil'u-u-l;m.'.g' ier Fj‘hﬂuhll‘. zuglq-ic-h Fulshoden der
um die Laternen-

stube  herumlau-
fenden  Gallerie,
wird sus  acht
nach nnfsen ge-

neigt  liegenden
Blechplutten  ge-

bildet.  Die Ver-
bindungen  sind
auch hier durch

Winkeleisen her-
gestellt. Zor Ver-
steifung  dieser
Plaiten  sind  ra-
dial wostellie Win-
keleisen aufl den-
selhen nufigenie-
fiet w-t"]lfhl'- un
ithrem  Ginfsern
Eonde das Galle-
riegeliinder  tra-
gen.

| ber Fuf<bouden
iler Laternenstube
hesteht ans Blech-
tafiln - mit Ce
mentestrich,  Das
achtseiige 2.3 m
hobe Prisma des
Laternenraumes
hilden  Fekrippen
V| gﬂ*ﬁﬂhﬂr F AT
=ammensetzung,
Jeiloch geringerer
starke. wiv  oie
unteren, Verbun-
den sind dieselhen
im unteren Theile

dureh 1[il'1 i
Winde des Rau-
s hildenden

Platten, im obe-
rien Theile, dessen
= Felder uuat Spae-

der Wiarterstube
simel ilie sieh et
geniiberstehenden

H!'hl‘i|l|"'ll ilureh |l 2wy liewends Winkel.

nehen einamder
cisen als Dingonalen des Achtecks mit einamder verbunden,

Ao diese Winkelgisen  sind  unterhalb  die  diec Decke  der
hammer hildenden Blechplatien, oberhalb der Fulsboden der
Wiirterstube befostigt.  Aus  der Materinlienkammer  filhet
cine nueh nafsen aifgehende  eiserne Thir  nach  ciner auf
Consolen rahenden Gallerie, weleche vier Seiten der Peramide
cinnimmt, Jede Console bestoht aus  siper  senkrochion
zwischen die Winkelrisen der Eckrippen  geschobenen  and
mit diesen vernieteten, in jhrer Hihe nach aufsen verjiingten
il mit zwei Winkeleisen gegurteten Platte. Im obersten
Theile der abgestumpften Pyrmide ist ein kurzer Cylinder
von 050 m Weile eingesetzt. Derselbe dient als Aussteige-
iffnung  aus der Wirterstube nach der Laternenstube il
wind oben mit siner 2weifligligen Fallthiir gesehlossen.  Acht

gelgias  geschlos-
sen sind,  durch
Winkeleisen,

Das kuppelartige Dach hat ciserne Sparren und st mit
Iilll'l', “H. II- *'i“l_:'i'lt]l"t'kt_ lbn-l. i.lll F‘i‘lll‘ifi‘] !"'il!}.;'l"'-'i-"'t}:tl' \‘-1'“-
tilationsrohr ist durch eine Kagel mit Ocffoungen im untern
Theile iiberdeckt, nm das Einregnen au verhiiten und heftigs
Windstilfse abzahalien,

Die Hihe des ganzen Banwerks von der Krone der
Mole his zur Spitze betrigt 14,25 m.

Die  Lampe ist ein Fresnel'scher Apparat V. Ordnung,
das Feuer ein rothes, feststehendes, im ganzen Umkeeise
lewchtendes,  Die  rothe  Fiirbung  des  mit  verhessertem
Mineralil gespeisten Lichtes wird durch einen in Goldpurpur
gefiirbten  Cylinder hervorgerufen.  Die Flamme steht 18 m
iber dem mittleren Wasserspiegel der Ost=ee und ist bei
klarer Luft auf eine Entfernung von 10%, Scemeilen zu er-
kenmen,
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Die geographische Lage des Feuers ist in 53° 55’ b6"
nirdlicher Breite wnd 14° 17° 16% ostlicher Liinge von
Greenwich.

Zum Signalgeben bei Nebel dient eine aufsen an der
Leuchtbake angebrachte Glocke.

e e

e
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Die Gesamikosten des Baues haben 22 527 £ betragen,
wovon 2760 & auf den Teuchtapparat kommen,
Verwendet wurden 11 918 kg Fagoneisen, 7639 kg Eisen-

blech und ungefihr 10000 Stiick Niete; das amm
Eisen kostet im lertigen Bau durchschnittlich 0.74 .
Richrath.

Ueber das Wert Tramway“.

e in Mo, 31 enthaltene Besprechung der Herleitung des Wortes
» Iramway® diirfte insefern nicht weit genug greifen, als sic von der
Voranssetzung aunsgeht, dals das Wort ans der englischen Sprache
zu uns gekommen sei, wihrend nach Ansicht des [Unterzeichneten
das Umpgekebrte der Fall ist. Viele Anzeichen sprechen dafir, dafs
das Wort ,tram® anch in seiner Verbindung mit ,Weg® nicht
englischen, sondern deutschen Ursprungs ist.

Unterzeichneter ist in dicser Vermuthuog besonders durch ein
Citat des Professors Steiner von der technischen Hochsehule in Prag
in seinen Bildern zur (Feschichte des Verkehrs® voin Jahre 1380
bestirkt worden. Steiner weist darmuf hin, dafs die in altrimischen
Bergwerken unbekannte Herstellung von (scleisen fir Forderwagen
deutschen Ursprungs sei nnd aller Wahrscheiulichkeit nach erst im
15. Jahrhundert nach England hindbergebracht wurde, wosclhst
damals Heinrich V1. die Anordnung auflob, Jdals Auslinder in den
Dergwerken micht Beschiftigung finden durften. Infolge dessen sind
wiederholt Bergleute Devtschlands vnd des Festlandes seitens der
englischen Herrscher wach England gerafen worden, umn den voll-
kommnperen deutschen Bergwerksbetrieb dorthin zu verpflanzen.

Withrend man sich nun in Jdiesen alten Bergwerken in der ersten
Zeit des gewidhnlichen Transportwagens auf einem Thielenstege oder
der Karre, nicht eines Spurwagens bediente, benutzte man den letzteren
spiiter fiir die Forderung der Stoffc aus den entlegensten Arbeits-
stellen im Erdiunern, weil das Lenken der Wagen oder Karren in
iden dunklen Stollen auf grofse Eotfernuug unbequewer war, als bei
kurzen Entfernungen und bei Tagesbuau,

Diese ersten Spurbahnen sind wesentlich anders construirt ge-
wesen, als man gewihnlich anzupehmen pilegt, wic aus einer Be-
schireibung bervorgeht, welche in dem ,HBergwerksbuch® enthalten
ist, das der hochgeehrte und weitberlihmte Herr Georgius Agricola,
der Artznei Doctor nnd Birgermeister der Chuorfirstlichen Statt
Kempitz, ,ernstlich mit grofeewn Fleifs, Miihe und Arbeit im Latein
geschrichen durch Philippus Bechius der léblichen Universitiit zu
Basel Professor (anno 1657) mit sondern Fleils teutscher Nation zu
gut verteutscht und an den Tag geben.*

In der Mitte des Stollens lag nach dortiger Beschreibung ein
aus zwei Holzern verbundener Lingsbalken mit einem tiefen, in seine
Oberiliche eingearbeiteten Lingsschlitze.

Te Firderwagen, schon damals ,Honde* genannt, (auch ecine

Herleitong dieses Namens ist daselbst zu finden), liefen mit 2wei
grifseren Hinter-Ridern auf der gediclten Bahn des Stollens, withrend
gwel entaprechendd kleinere npd dicht an einander gerlickte Vorder-
riider auf dem Lingshalze rubten, ein starker zwischen diesen Ridern
um Wagen hefestigter eiserner Dorn aber als  Leitnagel® in den
Schlitz des vorerwihnten Lingsholzes eingriff, damit dieser nicht
ovon dem gebabnten weg, das ist wus der hille oder aus der gleils
der Triiomen, so gelext seind, abweiche®

Nach den Wirterhiichern der deutschen Sprache von Grimm und
Weigand ist nun .der Trom®, Plural .die Trime* gleichbedeutend
mit dem mittelhochdeutschen [Trime®, dem mitteldeutschien rdm*
oder Trim*®, der iiltoren Formm «der noch heote in Sikddeutschland
ublichen Bezeichnung _der Tram* oder Tramen* fiir ,Balken®.

Haben die Bergleate des Mittelalters daher jene erste Form
einer Spurbahn nach jenem eigenthimnlichen auf der Bahn liegenden
Langsspurbalken cinen ,Tramweg* genannt, so diirfte man wohl
nicht fehlgreifen, wenn man avch das v der englischen ache
gauz unbekunnte Wort _tram®, jede sonst versuchte Ableitung
verwerfemdl, von jenen [iihrungsbalken ableitet und annimmi,
dals aweh die spiteren Constructionssysteme von Grubeobalinen,
welche LAngsbalken verwenden, deshallh Tramways¥ oder ,Tram-
rouds* = Nalkenbahnen t worden sind. Dafls die Begeichnung
aus dem Dentschen abgeleitet ist und die Construction der Spur-
bahnengiibe t voo Deutschland herrlihet, daflir spricht auch die
Thatsache, dals nach Thieme-’reufser's Wirterbuch tramroad® mit
oDentscher Schienenweg iibersetat wird. Spéter hat man woll wuter
Trawway jede Art von Spurbabn verstanden und in diesein Sinne
auch die Locomotivbalmen nach den Darlegungen in No. 81 d. Bl
als eine Specialitit der Tramways behandelt.

Ubgleich dic Amerikaner das Stralsenbabhnwesen in heutigem
Sinne geschaffen haben, dirfte doch dic [Dezeichoung tramway*
von Englaml hindber gekommen sein; iibrigens pilegt man, nebenbei
bemerkt, in Amerika dic Strafsenbalimwagen fast nur  horse cam®
£l nemnen.

Ist die d“’h"ﬂ]agu Ansicht, die Ableitung des Wortes ,tranway*
sus der deatschen Sprache betreffend, richtig, so brauchte man mit
der Fermnhaltung des angeblichen Fremdwortes nicht so tingstlich zu
scin, wie dies vielach der Fall ist und kénnte unsere Stralsenbahnen
gut deutsch Tramwege nennen. E. Dietrich.

o —————

Ueber Unterhaltang und Daner von Drahtseilhingebriicken.

Die vor kurzem vom Verband deuntscher Architekten- wnd
lugenieur-Vereine erdrterte, aber bisher unentschieden gebliebene Frage
nach der Dauer der Eisenconstructionen hat neuerdings eine
theilweise Erledigung en durch dic Mittheilungen, welche der —
von Juli 1870 bie October 1879 — mit der Ueberwachung mehrerer
Hiingebriicken in dem franzisischen Departement Lot-et-Guronne
beanftragte Ingenieur Bernardean im Julihefte der Annales des Ponts
et Chaussées veriffentlicht hat. s handelt sieh um folgende Briicken,
deren Unterbaltung an mehrere Unternehmer verdungen war:

1. Briicke bei Tonneins iiber dje Geronne, erbaut 1833

2. - » Marmande 1 i L " 1835
8. " " H‘-ﬁ'd!ﬁgfﬂﬂii " " " " 1838
4. , , Roussannes » den Tot - 1838
. . » Castelmoron . m " w 1843
B. » Couthures » (lie Garonne, , 1846

Diese Briicken wurden auf Anordnung des Ministers der #ffent-
lichen Arbeiten alljihrlich ciner allgemeinen Untersuchung unterzogen.
Dabei ergab sich dorchweg die Schwierigkeit, dals an den Kabeln
eina Reihe von Punkten — und zwar gerade digjenigen, woelche am
meisten dem Angriffe der Feuchtigkeit und grolser localer Spannungen
ausgesetzt waren — weder unmittelbar besichtigt, noch in irgemnd
einer anderen Weise niher untersucht werden konnten. Es wiire
daher kaum mdglich gewesen, die immer nur durch soiche Stellen
herbeigefibrte Gefahr eines Bruches rechtzeitig zu hemerken, wenn
nicht durch die Drfahrung gewisse Erscheinungen als sichere Kenn-
zeichen an die Hand gegeben worden wirep. So kann 2. B. sns dem
Vorhandensein rithlicher Ausschwitzungen an Stellen, die der Feuch-

tigkeil avagesetzl waren, stets avf Hostbildung im Innern der Kabel
geschlossen werden. Die Zuverlissigkeit dieses Merkmales wurde
namentlich bei der in den Jahren 1872 bis 1877 bewirkten Aus-
wechacling der Kabel der vorstehend unter No. 1, 4 und 6 genannten
Bricken festgestellt. Der Rost hatte die inneren Driibte dicser Kabel
vollstiindig zerfressen und so miirbe gemaeht, dafls kaum erklirlich
war, wie die Kabel agch nur das Eigeaowieht der Bricken mnoch
hatten trugen kionen. In den Kabeln der Brilcke No. 6 fanden sich
unter den je 180 Drihten nor etwa 15 Stick in ziemlich gutem
Zustande; alle iibrigen waren britchig wie Glas. Die Dauer der Kabel
hatte fir die Briicke No. 1, 4 und & betragen bezw. 39, 34 und 32
Jahre.

Die Auswechselung der 8 bis 10 Kahel jeder Briicke fand ohnoe
Unterbrechung des Verkehes allmiblich statt. Auf das dabei befolgte
Verfahron wollen wir nichit niler eingehen und nur crwibnen, dafa
die noch brauchbaren Driihte nach grundlicher Reinigung wieder
verwendet wurden.

(icgen dic Art und Weise, wie dice geschah, diirften picht uner-
bebliche Redenken geltend zu machen sein. Es wurde némlich zu
der geringen Anzahl noch hrauchbarer Drihte jedes Kabels eine dem
Abganyg e bende Zahl neoer hinz Da nun die alten
Driihte durch die sehr holhe Beanspruchung unzweifelhaft bedeutend
gestreckt worden sind, also an Dehnbarkeit verloren haben (Beweis
dafiir ist die beohachtete Brichigkeit), so ist eine gleichmiifsige Ver-
theilung der Spannung auf die einzelnen Driibte nicht zu erwarten.
Vermuthlich sind nach Einziehung der so erneuerten Kabel die alten

Drilhte gebrochen, ehe die neven zur vollen Anspannung gelangten



