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haltewde Selilouse in Verbindung, so dass von Rendsburg
wiw e wine Unbelung den Wassorwogos nach dor Nowdsoo
{pach Tonuning einer- und nach Brussbitiel andererseits)
statifindet. :

Die Ausheliung des Canels st beroits sowuit pe-
ilinkian, dass sich mit Sieherleit dio II.IIH!II.I".IIHF ilm mat ooy
3. Juni 1895, gensu B Jahre nach der am 3. Juni 18BT Lei
Eiel durch Eniser Wilhelm L vollzogenon Grundsteinlegung,
festgeseizten feierlichen Eriffnungsterming vorauselen Hsst.
Besvplere technische Schwicrighkeiten sind Tei e Werke,
bei welchem es sich um eine Erdboweguug vom rund 75
Milliinen Cubikmeter handelt, nicht zu bewsltigen, mit Aus-
nahme der Fihrung des Canals durch die nassen Moor-
gegemdden des Kuodensees, welche besondere uwnd  ziemlich
amfangreiche Dammschiittungen von festem Boden sur Siche-
rung der Uferbfachungen erforderlich machen.

Sum Theil simd Bteecken ddes pewen Coanals awisclicn
Rendsburg uml Kiel schon dem Betrel fbergeben, jedoch
ist dusellst noch eine fortschreitende weitere Vertiefung
durch Schwimmlagger erforderlich. Die Wasserhaltungen
des Eiderkanals zwischen Rendsburg umid Kiel, welche ver-
mittelst & Behleusen drei Terrassen umfassen, fallen in Hu-
kunft fort, wodurch der Waserspiogel des alten Camals in
seiner hiichsten Huoltung ewischen Kinigsfirde und Rath-
munnsdord um cs 7 mopesenkt, und der voin Canal besilicte
Flembudor See aof clwa die Hilfte seines Aveals reducirt
wird, Die Benkung des Wasserspiegels des Eiderksials or-
folgt far die verschiedenen Wasserhaltnogen  dessellen in
wiohstelienden Terminen:  Die erste Senkung findet in der
Scheitelstrecke des Eiderkanals swischen  Kinigsfinde wd
Bathmannsdorf am 1. Jan, 1892 stati; die zweite und dritie
Senkung findet fiir dic anderen beiden Wasserlaliungen am
L. Januar 1888 statt, sodess von da an  der newe Canal
bﬂ'litl I'I:I'I .":I".'HH HiIEEE :ulji!ﬂhl'li.gzrl w.-.mrlpiu-gu-]l Jgﬂl,h;:h
in noch nicht vollstindig erreichter Tiefe von % m Iefahren
'Hu'!l:'dl’."n |n|:l.1|n.

Die Hemstellung des Canels it o 158 Millionen Mark
veranschlagl, welcher Betrag als ausreichend crachtet wind.
Die Baunnsfiihrung st seitens  der Kaiserlichen Bauverwal-
bung an verschiedens Dnborvelmer vorgolo: die Vergolong
der Arlwiton urlul_gi gelrvnnt i 'Inl'qln.h'lu:n,“w_nwum ju mzh
dem hevorstelendion Baupensam ; die Erdaorbeiten sinl simimt-
bk vergeben wol giewlich woik ausgelillcd; gegonwiictig sl
man mit Fundirung der Schlessen wnd Briicken und ver-
einzelt schon mit Aufstellung der Eisenkonstruktion beschiif-
tigt. Versdgerungen irgendwie nennenswerther Art sind
night vorgekonniaen.

Der Verkehr des Cunuls wird nur auf ca %
von jenen #4000 Dampl. und Segelschiffen mit susammen
B0 Reg-Tonnen  geschiltzt, welchs im Durchechnitd
der Jahre 1877—81 jihrlich ibren Wog szwischen solclien
Hiifen der Ost- und Nordsee nehmen, dass ihnen der Canal
cing wesentlivche HReiseabkilrzung  bieten wiinde. In den
spiiteren Jahren lat der Nord-Ostsee-Verkehr sich noch gane
masserordentlich gehoben. Man mipst auf Gromd der fritheren
Verkehrsealilen an, duss im Ganeen jilelich 18,000 Seliffe
mit rund 6Yy Millionen Reg.-Tonnen den Cunal passiren, so
dass tiiglich als hichstes Maass ca, 27 Dampfor und 30
Bchleppaiige von jo 8—4 Beglern nach einer Richtung hin
durch dem Camal fahren werden. Fiir den Verkehr der
Hegler ist die Bugsirung derselben in Schleppziigen von 8—4
Bchiffen vermittelst Schleppdampler vorgesshen. Dieser Be-
trich soll seitens der Cannlverwsltung susgeflibet, und auch
Nuchis bei eloktrischer Beleschiung der OCuoalstrecke sufl-
recht erbalten werden. Die Daver der Canalfshrt sl mit
allen Aufenthalten bei einer statthaften

ndigkeit
von 5,3 Beemeilon in der Stunde suf bischstons 18 Stunden.

angenommen. Zur Deckung der auf jibrlich rund 1,0 Mil-

liomen Mark veramschlugton Unterbaltangs- wind Betrioba-
kowten sowio wur Uwilweisen Versiomng dos Baokapitals soll
eine Abgube von den passirenden Sohiffen erhoben werden,
die, bei freier Benutzung aller sonstigen Betriohs- und Schiff-
fabrtscinrichtungen des Canals, zu durchschunitilich 75 Pl
per Registertonno Reinbulefilighell  vorliofig  sngennmmen
wird. Dwer Taril wird vom Kaiser im Einvernchmen mit
dem Bundesrath festgestellt und es werden vor seiner dauern.
den Inkruftsetzung die Schiffabrtakreise gehirt werden,
Ueher die Behilfffahrtsversehiehung im Verkehrs
awisthon Novd- wnel Ustsee giebt die unten vechts in unserer
Zeichnung®) enthaltene Skizze einigen Anlmll.  Aus dersellon

ist #a erschen, von wolchen Hifen sus eine wesentliche Fahrt-
abkiirzung bei Benutzung des Nord-Ostsee-Canals stattfndet,
und es ist dort durch eine stark punktirte Linia angedeatat,
walche dieser Schiffshewegungen sich in Zukunft durch den
NordUhutspo-Canal vollgichoen werden,

Seeamtsentscheidungen.

Seeamt zu Hamburg.

HBitgung vom 29. October. Verhandelt wurde lber
die Collision der Dumpler Procida and Athabases, Ther Bprach
des Becomtes lautot:

Der Bumummenstons des deotselen [Pl
™ I‘ racida® mit dem britischen Dom I [ep _ﬂ | Bysa-
buskun® oberlalh der dstlichen Finkenwirder-
Buake wul der Elbe, in Folge dessen der letztere
sank und wrack warde, ist dadurveh herbeigofiihet,
doss einmal die adthabaska® nachdem sie wiedoer
flott goworden und die 8 rothen Linternen herun-
tergeholt, der iiverholenden ,Procida® kein Heok-
licht oder Flackerfouer seigte und forner dadureh,
dass die "I"'!'lilll'itli“1 nachdem sie die ,Athabasosn®
als dunklon Gegenstand gesichtel, nicht sofort
durech Rickwiirtsarheiten ihrer Maseline dic Vor-
wiirtsfubrt verringerte und der  Athabasea® sich
mil i;l'l:.i sxber Vorsicht nihorte ,:I-lrIHI{' rimil musbop .
ter Muschine wnd ,Hart-iber® gelegiem RBudor
i deraellion vorbeifahren wollte, e von dier
adthubasen® gelibhrien Zolllaternen arseteon die
nueh Arvt, 1 der internntionnlen Awsweioliereeeln
vorgeschriebenen Lichter nieht.”

Der Zusammenstoss fand am 7. Ovtoler 8 Uhr Abends
in der Elbe zwischen der Konigs-Baake und dem Quai von
Neumilhlen stutt, Die aus See aufkommende Atlnbascs Jsite
beim Pasiren der Kinigsbaske den Grund berilict und war
fir kurze Zeit siteen geblichen. Die drel rothen Lichter
warden wihrend des Featsitzens gezeigt und die Zolllampen
brsanben nach Awssige der Zeugen bell, Al dor Dumpler
wieder anfing Falut zu wachen, wurden ddie drei rothen
Lampen wieder boruntergeholt und die Scitenlaternen wus-
gesetat,

Kurz darsuf rannte die von hinten sufkommende Procida
die Athabssce wittschiffs im Koblenbunker sn, und besolsi-
digle sig dorgestall, dos dor Kesolooon sioh solort  wit
Wamer fillte. Die Procida batte bedeutenden Sclmden wm
Bug erhalien. Die Athabascs, welche an der Collisionsstalle
sitzen Llieb, brach noch in derselben Nacht durch und wurde
apditer von den Eigenthiimern abandonnirt,

In seiner Beurtheilung des Falles eriirtert das Seenmt
suniichst ob die Athabasea tur Zeit als sich dic Procida dem-
selbon nihorte wicder Hobl gewosen, mithin  wasdvorfilig
war umd Fabrt durch das Wasser machito.

An der Hand der Zeugensumagen kommt das Seeamt
#4 dem Rosultat, dass die Athabasca Fahet durch ddns Wﬂ

*) Vergl. die Karte in vorigef Nummer. M e



wir, wenn such nur geringe Fabrt machte, indessen die-
selbe genfigend um das Bchiff als manivrirfihig anzuschen,
besomders da erwarel werden durfte, dass dessclbe jeden Augen-
blick mehr Fahrt voraus dorch das Wasser hekommen wiirde.
Do mehr oder minder -grosss Fahrt sines Sehiffes sl nicht
fir die MantvrirfEhigheit demelben entscheidand, denn dies
wilrde zu0 den gewagrtestn Conssiuenzen filhren, im vorlia-
F,"ﬂllill*l'l Falla abor =i Eer g‘nrilu'l:iq'hr‘.n Tii.llm'hlmg' der Pro-
cilln Veranlnssomg gepeben hlwen,

Man habe daher aofl der Athabasen duwrechans correcter
Weise die deoi mothen Laternen heruntergeholt.  Dus Becamt
eraclorl ghichfulls an der Hamld dder Sengeamessgen danm
weiter, ob die Positionslichter und die Solllaternen eor Beit
der Collision gebmnnt, resp. rechizeitiz aosgesetzt seien und
kommt mu dem Resnliat, dess dies gieichinlls der Fall gewe-
= Al

Dunn wind eriictert, welohes dicser Lichter der Procils
in Sicht aein musto uml wird o der Bewebsanfoabme ge-
Folgert, dnss cdio Seiten-Lichter wsd adns Topplicht wicht gposo-
hen werden konnten, da die Collision unter einem Winkel
von B0—i8 Girad won hinten statifand, die Peocids somit in
weniger als B Btrich von hiuten anflam, desa also dis Zoll-
latemnen geschen werden mussten, da diese nach dem Zoll-
regulativ fir die Unterelbe ein gleichmssiges und anuntar-
brswilicnes Dokt fibwe cinen Bogens e Horigonts von 132
Lompuessirichen und zwar § Steich sed jeder Beite hinaus-
worfien.

Avs der Lago der Schiffe wind pefilgect, duss die Preo-
cidn gweifellos ein Bberholendes Bohifl war.

Einem solchen musste aber nach Art. 11 der internatios
mulen Avsweicheregel ein weisses Heoklicht oder ein Flocker-
Feaber geseipt werilon.

e wird demnach ortrtect, ob des Seigen jener Zoll-
Intermen fiir die Befolgung des Artikel 11 des Sirmssenrechis
grenfigte und da wird sondichst damol hingowiesen, dass die-
salbien lediglich thre Bestimmung im Zollintercese hnben. Als
solehen wei inen boxilglioh iheor Anbiringung spociell vorge-
schrichen, duss ddio beidon Laternon, dic obere mit weissam,
iie untere mit grimem Lichie an der Btelle gozeigt werden
wedben, wo mn Tage olie Pollibngge wohl unid disn Ell“'ﬂw
aoll am hinteren Most und sware in dor Regel an der (iaffel
nder anf dem Flaggenstook am Heck gefihrt werden.

Diicas Bestimmung seige aber deutlich, dasa die Zolllaterne
das im Art. 11 vorgeschriebene Heeklicht nieht unbedingt
ersatzen kbnnts, Fa sai offenbar nicht dis Meinung des
(Fesetzgobors gowesen, dem Hecklicht cine so beliebige An-
bringung v gestatten, da dsssallo dann leicht soinen Zwock
verfelden winle, somlern jenes Lichb solle v Heck des
Schiffes aus gezeigt werden und hatte die directe Bestim-
mung als Warnungmignal fir etwaige Gberholende Schiffe
zu gelten, wie dies ja sach besomders das zoliisige Flacker-
licht zeige, das Charakteristische jenes im Art. 11 vorgeschrie-
benen Lichtea usnid Fevers lisge alao gewimermansen in dem
Aeigon som pogebonon Momoente sor Alwendung einer (o-
l'u.hl‘.I il miis dany Lelsselsobeas aslaes ﬂ-lu|1uu|1.;|=||l||lll| . =ely
picht sielitharen Behifes citstehe, Fa liege on sich daher
auch nicht eigentlich in der Bestimmung des Hecklichtes, duas
o9 als ein festes gefiilbrt werden sollte. Nun wiirde in beleb-
e Clewitsern fimmaorhin ain solehon Toaten Hecklicht, weil
rwockmdasig, wohl zulissig sein und unter Umstitnden konn-
ten duher die Zolllaternen den Zweck des Hecklichtes prak-
tinch erantzen, mimal dieselben an wich eine jonen Eweek er-
illewsbe Blorichbung halton, allein wan  wiinle b wngen
didrfen, weil die Zolllatetnen brennen, bedarf es aul dem
Elbrevier keines weiteren Hecklichites fiir etwaige liberholende
Sohifle,  Tho im Art 11 enthaltons Bestimmong soi als abenlita,
, hicht durel thee im einzelnen Falle fesizustellends Nothwen-
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digheit oder Zwockmilssigheit bedingte, = betrachten: ilre
Nichtbefolgung sei sine Ordnungawidrigkeit,

Man hiabe suf der Athabmsen suf aufkommoende Behiffe,
wie unumwunden zugegeben, nicht geachtet, weder als man
an Grund gekommen, noch spiiter als die rothen Laternen
heruntargesogen soion. Man habe die Procidn erst bemerkt,
als sie diclht herangekommon sei, da habe man Pleifensignale
gegeben, die nber nicht geniigten,  Ea hatte aof der Athabascn
iles Feigenn eines Hecklichtes oder cines Flaekerfenors heduefL

In dieser Heziehung lhabe die Athoboses die niithigen
Versuche ausser Acht gelassen und somit gegen Art. 11 umid
24 dler Vorschriften des Birassenrechics verstossen,

Wan min dns von dor P'rocidn gefibte Verhalien aibe-
treffe, so frage es sich, ob aufl dersolben guter Ausguck ge-
halten sei und da liesse sich nicht verkennen, dass die mit
der Flihrong des Schiffea lwtranten Personen anl dem Platae
powesen seien,  Aulfnllender Weise scien von keivem dersol-
ben shor die Lichter der Athalmsea geachen, obwohl wie schon
erwihnt dic Zolllnternen owl ehenso auch die 8 othen Ta-
ternen nach Lage der Sehiffe hitten in Sicht scin miissen.
Dan Aufzichen der rothen Laternen sei etwa 6§—7 Minuten
vor der Collision erfolgt, als die Procida die Kinigshnake
berails Pﬂ.ﬂdl‘l kgl en mosste, dasn Heranterhoben 3—4 Minu-
var der Collision,

Die Miglichkeit, dass jena Lichtar sich vielleicht von den
Tod Hamlosrg wml Altomn sornnshefindlichen Liclters wieki
genfigend abgehoben lintben, milsse zogegeben weplen; der
Yorwwif der Unvorsichtigheit sei der Flibrong der Procida
nleht @ maclies, da &g solche micht  aechzeweisen sei,  Das
Seeamt hahe aher doch den moralischen Eindrock gewonnen,
als o man noch heser hiitte aufpassen kinmen.

Dias Insichtkommen der Athsbasca als dunkler Gegen-
stand sel mindestens 3 Minoten vor dem Busammenstoss er-
ru-lgt. Bei der Ertrterung der Manssnalinen, welche in dieser
Zeit getroffen zor YVermeidung der Collision. kommt das See-
amt za dem Hesaltate, dass man auf der Procids darin nicht
richtig gelmndelt habe, sich mit dem Stoppen der Maschine
nl dem Steverbord-Roderegen 2 begnbgen, sondern man
hiikte, da jener dunkls Gegenstand im Fahressser doch swei-
fellos wine grome Gefabe in sich barg, die noch immer er-
hehliche Vorwiirtafahet, welehe nach gestoppter Maschine mit
Fluth umd Wind etwn noch 5 Meilen per Stunde botragen
habe, durch sofortiges Rilckwiirtsarbeiten der Maschine we-
sentlich verringern miissen und sich jenem nicht erkennbaren
(tegenstande nur mit der allergrissten Vorsicht nihern dirfen.

Man hiitta namentlich in Erwigung zichen sollen, dass
jemer Gegenstand eins der Dampfaghiffe sei, deren Voraus-
fahrt man genau kannte.

Dio Folgr, dass man das Bchiff mit der erhaltencn Falird
weiter lnufen liess, war die, dass, als man die Gefahr erknnnte,
das Rilckwirtsarbeiten der Maschine nichts mehr niitzen
konnte.

Wenn so verfuhren wiire, hiitte man sowohl dem Art. 18
als anch dem Art. 34 der Kaiserl, Verordnung gehorchi, wis

mun nicht geschehen sei

T e i e T Y S R R U R

Vermischtes.

Auf Grund des § 53 des Gesetzes, betreffend dis TTnfall-
vorsichwrung der Seeleute und anderer bei der Soeschiffake
betheiligter Personen, vom 18, Juli 1887 winl, nacldem dic
Neuwshlen flir die in Gemissheit § 52 ervier Absats mos-
geschiedenen Beinitzer und SBtellvertreter erfolgt sind, die
jelzige Fusammonsolzung des fir din Beetion ITT der Ree

- Berufsgenossenachafl errichieten Schiedsgerichts $fentlich
‘bekannt gemacht. Vorsitzender: Dr. juris J. H. Steinthal,

Vormitzedor in dor Sclitzangs-Commimion fir Expropriations-
mehen, wohnhaft Hamburg, Btellvertrater des Yorsitzemiden:



